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L’objet du présent brevet est un gazogéne
pour alimenter plus particulidrement les
moteurs & explosions sur véhicules automo-
biles. '

En principe Pappareillage comprend le
générateur et I’épurateur.

Le générateur comporte évidemment cer-
tains détails connus, comme la tuydre péné-
trante et le corps en tble nue, 1a sortie du
gaz pourvue d'une grille pour Varrét des
cendres; mais il sera ajouté une disposi-
tion spéeiale de la tuydre avec admission
d’air additionnel commandée par Paspira-
tion méme du moteur; encore y sera-t-il ad-
joint un dispositif permettant le démarrage
& Tessence en un temps minimum et avec
minimum d’essence.

L’épurateur qui comporte ¥emploi com-
biné d'une matidre épurante et de filtres en
étoffe, est perfectionné en ee qui touche ces
derniers.

D’autres détails ressortiront de 1a descrip-
tion qui va suivre, donnée sur un type de
réalisation choisi comme exemple non limi-
tatif.

Des dessing montrent :

Fig. 1; 2, le générateur et le systéme de
décrassage;

Fig. 8, 4. 5, 1a tuyére avec son alimenta-
tion d’air additionnel;

Fig. 6, 7, 8, 9, des dispositions des cel-
lules filtrantes;

Prix du fascicule :

Fig. 9, 10 des dispositions
marrage rapide 3 Pessence.

Les fig. 1, 2 montrent le générateur 1 en
tole nue, avec la tuydre 2 pénétrante,

A la base de Ia caisse 1, une tubulure 3
de section quelconque et de longueur telle

pour le dé-
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que le talus d’éboulement du combustible

n’atteigne pas son extrémits. Dans cetto tu-
bulure 8, 1a grille 4 articulée en 5 est dis-
posée en avant de la canalisation 40 de sor-
tie du gaz Une porte donne acess dans cetto
tubulure 8 et permet d’y introduire une
plaque ou grille mobile 6, qui en passant
releve la grille 4 afin d’empécher lo com-
bustible .de s'écrouler pendant Popération
de décrassage, que permet 1a porte 41. On
peut soit disposer une gouttidre ou cuiller
mobile 7 sur e fond 8 pour recueillir et
enlever les scories, soit une grille fixe 9 et
dans ce cas le décrassage des criblés se fera
par 9.

Les fig. 8, 4, montrent une tuyére com-
prenant le tube central 11 d’arrivée d’air,
le tube & double paroi 12, 10.

Le premier a une section suffisante pour
Palimentation au ralenti; le second est né-
cessaire 4 la marche plein régime; lo re-
froidissement est assuré dans Penveloppe de
toute facon convenable.

Le passage 10, 12 est aliments par la
canalisation 42 et les orifices 43.

Cette alimentation additionnelle est ob-
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turéde soit par un piston 44 perforé, soit par
un papillon 44,. Le premier est commandé
par un piston équilibré 45, le second par
un volet 45,; ces deux organes sont soumis
sur leur face amont & la dépression du mo-
teur qui s’exerce par 46.

Quand Yace8lérateur est & fond, le pis-

ton ou le volet laissent arriver en 42 Pair

par 43; si accélérateur est abandonné, un
ressort 47, un contre-poids ou autre moyen
raméne automatiquement le piston: ou le vo-
let & la fermeture et il ne peut plus arri-
ver d’air que par le tuyau central 11. Cette
action est d’ailleurs graduée suivant la va-

leur-de la-dépression, c’est-d-dire suivant le

" régime du moteur.

20

Tout autre moyen soumis & une telle ac-

‘tion de la dépression peut &tre congu ef
la manceuvre de cette _

adapté sans difficulté a
admission additionnelle.

- Tépurateur comprend une caisse dans Ia-
quelle arrive le gaz aprés un dépoussiérage

- _ préalable éventuel et contenant une matiére
' epurante dans Iaquelle le gaz barhotte; aprés

2b

quoi il-doit traverser un ou des. Vﬁltres
La matidre épurante a une consistance
poussiéreuse et 1égére de manidre qu’elle

. puisse étre entrainée par les gaz et venir

3o

se- déposer sur le filtre en une couche qui,
griice A la constitution de la matidre, reste
poreuse. De plus, cette matidre est telle
qu’elle ne présente aucune cohésion, de telle

- facon qu’elle retombe d’elleméme dés que
~1a couche qu’elle forme sur le filtre afteint
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une certaine épaisseur.
On 3 représenté en fig. 6 une des poches

13 constituant le filtre. Cles poches 13 en.

tissr perméable sont fixées sur une anneaun
metaﬂlque 14 monté dans 1a paroi de la

caisse du dispositif épuratenr et présentant

une ouverture pour la sortie des gaz. Sur

cet anmeau est fixée une tige 15 pénétrant -

- & Pintérieur de la poche 13 sur.foute sa
longueur et présentant & son extrémitd si-
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tuée au fond de 1a poche une partie filetée
sur laquelle est vissé un écrou 16. La. po-

che est fermée i sa partie inférieuré par

- une pitee 17 sur laguelle e tissu est fixé,

Bl

pidee présentant un prolongement annulaire
18 g'étendant vers Vintérieur de la poche
et dans lequel vient coulisser Vextrémité de
1a tlge 15. Sur ce prolongemenf est glissé

—2—

un ressort 19 qui s’appuie d’une part sur
la pidee 17 et d’autre part-sur d’éerou 16.
Un organe 20, qui peut &tre un boudin ou
un cylindre métallique, est glissé sur la tige
15 et maintenu entre anneau 14 et la pid-
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ce 17. Cet organe est tel qu'il ne peut &tre

déformé dans le sens fransversal; il main-
tient done un &cartement déterminé des
deux parois. de 1a poche.

L’ouverture 47 de Panneau 14 est relide

‘au moteur; les gaz seront dome aspirés au

travers de- 1a, poche 13 et, 3 chaque aspira-

" tion du moteur, 1a poche se contractera dans

le sens longitudinal en comprimant le res-

6o
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sort 19 qui, lorsque Vaspiration cesse, se

détend en obligeant la poche 13 & repren-

. dre brusquement sa forme primitive en lais-

sant tomber 1a poussiére de matidre épuran-

te qui sest déposée. sur le tissu.
" TLe filtre représenté en fig. 7 comprend,
de méme que celui ci-dessus déerit; une ou
p1us1eurs poches 13 montées sur un prolon--

gement annmlaire 21-de 1a paroi 22 de la
caisse. La poche dans sa partie inférieure
est fermée sur une pisece 28 présentant un
certain poids ef la forme de la poche est
maintenue par un organe 20 cormne_dee,rﬁ“
ci-dessus. La poche contractée dans le sens
longitudinal, par Paspiration du gaz reprend
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sa forme par Veffet du pmds 23 dés que -

Paspiration cesse.

Le filtre représenté en fig. 8 et 9 com-
prend une ou plusieurs poches en fissu 25
de forme allongée ef plate dont la forme,

est maintenue par exemple par un cadre en

fil métallique élastique 26 placé & Yintérieur

de 1a poche et formant une boucle 27 & sa
partie inférieure. Les parois de la poche
sont maintenues écartées par une armature’

28 en métal ou en carton tressé ou ondulé.

Le filtre selon cette forme d’exécution pré-

sente une grande surface de filtrage tout en

étant peu encombrant. Comme les précé-
- dents, il est &lastique, ce qui évite la trop.

907

grande épaisseur de la couche de matlere -

épurante.
- Le gazogéne," ob;]et de l’mventlon presen-
te divers avantages : La dlsposmon de 1a

‘tuydre avec amenée d’air supplémentaire ré-
glable autour du canal central permet- de

créer méme au ralenti do moteur un courant

| d’air assez violent pour repousser le feu et
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Pempécher de s’approcher de la paroi du ga-
zogéne. Cette disposition a un double résul-
tat: 1a tuyére peut étre considérablement rac-
courcie en longueur et le feu ne pouvant
plus atteindre 1a paroi du gazogene, celle-ci
peut étre constituée par une tole mince. Le
poids du gazogéne diminue done considéra-
blement par le fait de la diminution de ses
dimensions horizontales dfie au raceourcis-
sement de la tuyere et du fait de ’amincis-
sement des parois.

Un autre avantage consiste dans la dis-
position d’une seule tubulure 2 la base du
carter pour le déerassage et pour la sortie
du gaz. La tubulure dont la longueur est
supéroieure au talus d’éboulement du com-
bustible est fermée par une porte & char-
niére, elle comporte une grille déerite ci-
dessus. Cette grille peut étre faite avanta-
geusement d’'une tdle perforée de trous hori:
zontaux de six millimétres de large et de
quarante millimétres de long espacés de six
millimétres environ; 1a perforation présente
done un minimum d’étranglement au pas-
sage des gaz. Elle pivote autour d’un axe 5
voisin de son sommet.

Ce gazogéne est complété par un disposi-
tif de starter & essence permettant de créer
une succion sur le gazogéne et d’y appeler
une quantité d’air maxima, avec une con-
sommation d’essence minima.

La plupart du temps, quand on n’utilise
pas de ventilateur pour allumer un gazogéne
a tuyere, on fait tirer le moteur en partie
sur le carburateur et en partie sur le gazo-
géne; une flamme présentée alors & Porifice
par lequel Vair pénétre dans le gazogdne
provoque Pallumage de celui-ci.

On crée ainsi une rentrée d’air entre car-
burateur et moteur, d’ott s’ensuit pour le
moteur un mauvais ralenti. Pour ne
pas faire caler le moteur, il faut, tout
en le faisant tourner assez vite, étran-
gler Tentrée d’air au carburateur qui
produit ainsi un mélange air-essence
trop riche en essence. Dol gaspilla-
ge d’essence, risques de dilution et usu-
re du moteur par lavage de la pellicule
d’huile et trop grande vitesse de rotation
alors que les parties frottantes sont mal
lubrifiées. Le réglage de la valeur relative

des succions carburateur-gazogéne est déli--
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cat et laissé & Vappréeiation du conducteur
souvent inexpert.

Par 1a disposition montrée fig. 10 et 11
on opére de facon plus correcte.

On fait as]urer 4 travers le gazogdne

Pair nécessaire pour carburer 1’essence au

départ. Cet air qui a traversé le gazogéne
alimente un carburateur 29, genre carbura-
teur de moto on le carburateur normal sans
starter, ou le starter du carburateur normal,
starter dont 1a prise d’air 30 est reliée par
une tuyauterie 31 de trés petite section au
circuit de gaz 32 avant le papillon accélé-
rateur 33 du mélangeur 34.

Cette disposition permet en outre de réa-
liser Venrichissement par Vessence du mé-
lange air-gaz; il suffit d’y adjoindre un ro-
binet & trois voles 85 conformément aux
fig. 10 et 11. Le robinet trois voies 35 per-
met, lorsqu’on veut enrichir, de prendre
1’au' du carburateur 3 Pextérieur.

Pour le départ, on a un irés bon ralenti
grice au brassage parfait de Fair et de Pes-
sence dans un carburateur de petite section.
Malgré 1a faible vitesse du moteur, Pair
étant pris entiérement dans le gazogéne, 1a
succion suffit pour un allumage facile et
prompt. Dés que le moteur commence i ga-
loper, ce qui indique que le gaz commence
i se former, on entr’ouvre le volet d’admis-
sion d’air 36 au mélangeur dair et gaz ou,

si 1o volet d’air et celui de gaz sont solidai-

res, on les entr’ouve 1'un et Pautre. Ta suec-
cion sur le gazogéne se maintient, le régime
du moteur s’aceroft et, an bout de quelques
instants, on ferme le volet du petit carbu-
rateur, le moteur étant alors entidrement
sur le gaz.

L’enrichissement se fait facilement mais
en prenant alors 1’air au dehors. La carbu-
ration dans un petit carburateur est correcte
et Pessence parfaitement utilisée. Un robi-
net & trois directions 35 placé sur Ia eon-
duite 81 reliant e carburateur au gazogene
permet de faire cette prise d’air 2 1’exte—
rieur. I

Dans 1a fig. 10 le carburateur est sim-
plement piqué sur la pipe d’admission gaz
87. Si celleci est de trds grosse section ef
si des précipitations d’essence entrainant la
dilution sont & craindre, on dispose une pi-
Pe & essence 38 paralléle 3 1a pipe & gaz
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37 et amenant le mélange air-essence le plus

prés possible des soupapes. '
RfSUME.

Gazogdne pour véhicule mfi par un mo-

b teur & explosions, comprenant un carter et

une ou plusieurs tuydres montées sur ce car-

ter et débouchant & Vintérieur de celui-i,

caractérisé :

1° En ce que le carter est constitué de

10 tdle mince et en ce que la tuydre est courte;

9° Par une tubulure avee grille, tubulure

existant & la base du carter destinée 2 la
sortie des gaz; R '

8° Par un dispositif pour Vépuration de
ees gaz avant Jeur arrivée au moteur;

4° Par un dispositif de mise en route
~de ce gazogéne sans ventilateur et d’enri-

chissement du gaz produit.

Jean GOHIN.
Par procuration :

A. Moxtemaxr.

Pour 1a vente des fascicules, s'adresser & PIuprierie Namionarz, a7, rue de la Gonvention, Paris (15°). '
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